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RESUMO

Referéncias: BICALHO, Alessandra Lima Cardoso; FONSECA, Camila Vieira da;
TONELLO, Rebeca Aradjo. Andlise dos Impactos das Obras da Linha Verde em
Comparacdo ao Estudo Ambiental. Trinta e duas folhas. Curso de Engenharia Ambiental —
Universidade Catolica de Brasilia, Brasilia, 2010.

Este trabalho visa identificar e analisar os impactos, de forma critica, citados no
estudo ambiental das obras da Linha Verde, o trecho da obra na Estrada Parque Taguatinga —
Guara - EPTG. Também sdo citados os impactos ndo presentes no Relatério de Avaliacdo
Ambiental Estratégica (RAAE), identificando-se a sua Abrangéncia, Probabilidade de
Ocorréncia, Magnitude e Forma, sendo que alguns dos impactos citados ndo condizem com a
realidade das intervencbes que estdo sendo causadas ao meio ambiente nesta fase de
implantacdo. Portanto o Estudo afirma que o estudo ambiental ndo prevé todos os impactos
que a obra do empreendimento da Linha Verde, trecho de 12 km da EPTG esta realmente
causando. Com as observacBes realizadas no local da obra foi possivel identificar
discrepancias entre a avaliacdo dos impactos ambientais previstos no RAAE e a verdadeira
realidade magnitude dos impactos. Além disso, impactos ndo mencionados no estudo serdo
apresentados, bem como as medidas mitigadoras.

Palavras-chave: Impactos. Estudo. Avaliag&o.



ABSTRACT

This work aims to indentify and analyze the impacts in a critical way, mentioned in the
environmental study of the works of the Green Line, the Estrada Parque Taguatinga — Guara —
EPTG. They are also cited the absent impacts from the Strategic Environmental Assessment
Report ( SEAR), identifying its scope, occurrence probability, magnitude and form, and some
of the impacts cited do not match the reality of the interventions that are being caused by
environment make this deployment. Therefore, the study asserts that the study does not
provide all the environmental impacts of the development work of the Green Line, 12-km
stretch of EPTG is actually causing. With the observations made at the construction site were
able to identify discrepancies between the assessment of environmental impacts foreseen in
SEAR true reality and magnitude of impacts. In addition, impacts not mentioned in the study
will be presented, as well as mitigation measures.

Key-word: Impacts. Report. Identify.
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1. INTRODUCAO

As modificagdes a0 meio ambiente estdo cada vez mais presentes no cotidiano das
cidades, levando em consideracdo que com o crescimento urbano a necessidade pelo uso de
recursos naturais é maior.

A degradacdo ambiental cresce na propor¢cdo em que a concentracdo populacional
aumenta. Desta forma, cidades e problemas ambientais teriam entre si uma relacdo de causa-
efeito rigida. (GUERRA e CUNHA, 2006, p. 20).

As interferéncias ao meio ambiente, causadas por agdes antropicas, sdo definidas
como impactos ambientais. Na literatura existem varias definicbes do conceito do que €

impacto ambiental. Alguns exemplos sao:

- Impacto ambiental é, portanto, o processo de mudangas sociais e ecoldgicas
causado por perturbacfes (uma nova ocupacdo e/ou construcdo de um objeto novo:
uma usina, uma estrada ou uma industria) no ambiente. (GUERRA e CUNHA,
2006, p. 24);

- Qualquer alteracdo no meio ambiente em um ou mais de Seus componentes
provocada por uma acdo humana. (SANCHEZ, 2008, p.28);

Além dos conceitos literais, a legislacdo brasileira define impacto ambiental como:

Impacto ambiental é qualquer alteragdo das propriedades fisicas, quimicas e
biolégicas do meio ambiente causada por qualquer forma de matéria ou energia
resultante das atividades humanas que direta ou indiretamente, afetam: | - a salde, a
seguranca e 0 bem estar da populacdo; Il - as atividades sociais e econémicas; Il - a
biota; 1V - as condicGes estéticas e sanitarias do meio ambiente; e V - a qualidade
dos recursos ambientais. (RESOLUCAO CONAMA 001, 1986);

Como forma de prever, interpretar, avaliar e mitigar os efeitos causados por
modificagdes no meio ambiente existe a Avaliacdo de Impacto Ambiental — AIA, um
instrumento da Politica Nacional do Meio Ambiente, instituida pela lei 6938 de 1981, citado
em seu art. 9, de grande importancia para a gestdo institucional de planos, programas e
projetos, em nivel federal, estadual e municipal.

A avaliacdo de impacto ambiental € apresentada, seja como instrumento, seja como
procedimento (ou ambos), visando antever as possiveis conseqiiéncias de uma deciséo.
(SANCHEZ, 2008, p. 39);

Segundo o Portal Nacional de Licenciamento Ambiental do Ministério do Meio
Ambiente (MMA), o licenciamento ambiental € um importante instrumento de gestdo da
Politica Nacional de Meio Ambiente. Por meio dele, a administragdo publica busca exercer o
necessario controle sobre as atividades humanas que interferem nas condi¢cbes ambientais.

Desta forma tem, por principio, a conciliacdo do desenvolvimento econdmico com 0 uso dos



recursos naturais, de modo a assegurar a sustentabilidade dos ecossistemas em suas
variabilidades fisicas, bioticas, socio-culturais e econdmicas.

Ja o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais (IBAMA), afirma
que o licenciamento ambiental € uma obrigacdo legal prévia a instalacdo de qualquer
empreendimento ou atividade potencialmente poluidora ou degradadora do meio ambiente e
possui como uma de suas mais expressivas caracteristicas a participacdo social na tomada de
deciséo, por meio da realizacdo de Audiéncias Publicas como parte do processo.

O licenciamento de qualquer empreendimento, considerado atividade modificadora do
meio ambiente, dependera da elaboracdo de um estudo de impacto ambiental e aprovacdo do

mesmo perante o 6rgao ambiental competente.

A Resolucdo CONAMA 001/1986, estabelece, no art.6, I, 111, que:
O estudo de impacto ambiental desenvolvera, no minimo, as seguintes atividades
técnicas:

Il - Analise dos impactos ambientais do projeto e de suas alternativas, através de
identificacdo, previsdo da magnitude e interpretagdo da importancia dos provaveis
impactos relevantes, discriminando: os impactos positivos e negativos (benéficos e
adversos), diretos e indiretos, imediatos e a médio e longo prazos, temporarios e
permanentes; seu grau de reversibilidade; suas propriedades cumulativas e
sinérgicas; a distribuicdo dos dnus e beneficios sociais.

Il - Definicdo das medidas mitigadoras dos impactos negativos, entre elas os
equipamentos de controle e sistemas de tratamento de despejos, avaliando a
eficiéncia de cada uma delas.

Cabe, entdo, ao estudo ambiental exigido, identificar de forma imparcial e meramente
técnica, os impactos previstos para as fases de implantacdo e operagdo da obra do
empreendimento bem como medidas mitigadoras.

O objetivo do presente projeto é analisar, de forma critica, os impactos ambientais
citados no estudo ambiental das obras da Linha Verde, mais especificamente neste trabalho, o
trecho da obra na Estrada Parque Taguatinga — Guara - EPTG.

Considerando a grandiosidade da obra do empreendimento analisado, afirma-se que
ndo foi possivel prever todos os impactos ambientais causados pelas obras bem como sua real
grandeza, como conseqiiéncia, as medidas mitigadoras previstas ndo estariam de acordo com
a veracidade dos problemas.

Através das visitas e pesquisas realizadas foi possivel identificar impactos néo citados

no estudo ambiental, bem como a real magnitude e caracterizacdo de outros.



2. MATERIAIS E METODOS

2.1 AREA DE ESTUDO

Para a realizagdo deste projeto, utilizou-se como base de informagdes o Relatorio de
Avaliacdo Ambiental Estratégica (RAAE), parte do conjunto de estudos e avaliacBes do
Programa de Transporte Urbano do Distrito Federal — Brasilia Integrada, desenvolvido pelo
GDF, o qual propde mais do que a tradicional avaliagdo de impactos ambientais de
empreendimentos isolados, se busca uma analise que integre a dimensdo ambiental no
processo de tomada de decisdo, considerando em especial as politicas de salvaguardas do
Banco Internacional de Desenvolvimento (BID) e o carater estratégico que possui 0S
transportes urbanos na qualidade de vida das grandes cidades (RAAE, 2009).

A érea analisada é a Linha WVerde, compreendida pela Estrada Parque
Taguatinga/Guara - EPTG e suas areas de influéncia, possiveis regides a serem atingidas por
impactos diretos e indiretos.

A EPTG liga Taguatinga a Estrada Parque de Industria e Abastecimento - EPIA,
(proximo ao Cruzeiro e Octogonal), mede aproximadamente 12 km, sendo quase
completamente ocupada por formas convencionais e informais de setores urbanos, com
intersecdes viarias.

Atravessa uma Unidade Hidrografica e duas Sub-Unidades Hidrogréficas:

- Unidade Hidrografica do Riacho Fundo:

e Sub-Unidade Hidrografica do Cérrego Guara;
e Sub-Unidade Hidrografica do Cérrego Vicente Pires.

A area esta inserida no dominio do Bioma Cerrado, ocupa uma é&rea de
aproximadamente 2 milhdes de km?, representando cerca de 23% do territdrio brasileiro,
distribuido principalmente no Planalto Central, além disso a paisagem do cerrado é bastante
heterogénea, com formagdes florestais, savanicas e campestres e com alta biodiversidade.

Em meio a area compreendida no estudo encontram-se, diretamente envolvidas com a

obra do empreendimento, as seguintes unidades de conservacao:

e A APA do Planalto Central;

e A Reserva Ecoldgica do Guarg; e,
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e O Parque Ecoldgico do Guara.

A APA do Planalto Central foi criada pelo Decreto Presidencial de 10 de janeiro de
2002, localizada no Distrito Federal e no Estado de Goias, com a finalidade de proteger os
mananciais, regular o uso dos recursos hidricos e o parcelamento do solo, garantindo o uso
racional dos recursos naturais e protegendo o patriménio ambiental e cultural da regido
(IBAMA, 2002).

Essa APA estende-se pelo Estado de Goids, exatamente na area limitrofe com o
noroeste do DF, ou seja, na Bacia do Rio Maranhdo abrangendo uma area de
aproximadamente 504.608 hectares (IBAMA, 2002).

A superposicao das Unidades de Conservacdo do DF na APA do Planalto Central veio
reforcar enormemente a protecdo dessas areas. Entretanto, devera exigir boa articulacdo
institucional, em niveis distrital e federal, para uma gestdo compartilhada, coordenada, com
divisdes claras de competéncias e atribuicdes.

O processo de licenciamento ambiental de atividades passou a ser submetido a uma
nova instancia de aprovagdo, do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais (IBAMA), resgatando a responsabilidade do Governo Federal para com a Capital
Federal.

Cabe ao IBAMA aparelhar-se efetivamente para exercer o controle e a supervisao da
APA do Planalto Central. A reparticdo de competéncias em matéria ambiental é perfeitamente
regulada pela Constituicdo Brasileira, facilitada, no caso do Distrito Federal, por envolver
apenas dois niveis, o federal e o distrital.

A Reserva Ecoldgica do Guara foi criada pelo Decreto Distrital n® 11.262, de 16 de
setembro de 1988, esta abrange 147 hectares, teve sua area aumentada em cerca de 47
hectares, protegendo o campo de murundus e o cerrado tipico que envolvem as nascentes do
corrego Guara, totalizando 194 hectares. Tem 0 seu acesso restrito a pesquisa cientifica
mediante autorizacdo prévia da Secretaria do Meio Ambiente e Recursos Hidricos (Semarh).
(IBRAM, 1988).

Além de proteger a mata ciliar da nascente do Cdrrego Guara e 0s campos de
murundus ali existentes, a reserva ecoldgica possui urna vegetacdo rica em espécies
endémicas e raras de orquideas do Distrital Federal. Sua fauna € tipica de mata ciliar.

Exerce uma funcdo muito importante ao formar um corredor ecolégico com a ARIE
do Riacho Fundo e o Jardim Zooldgico, permitindo o transito da fauna entre essas areas e 0

Lago Paranoa.
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2.2 METODO DE AVALIACAO — MONITORAMENTO

Nos meses de abril e maio foram realizadas visitas ao local, com a finalidade de se
observar a veracidade dos impactos ambientais citados no estudo ambiental da obra. Para isso,
visitou-se os canteiros de obras a fim de obter informacges junto aos trabalhadores (operarios
e engenheiros) por meio de questionamentos verbais, ou seja, especulagdes sobre o
andamento da obra, investigando se houve imprevistos ambientais no decorrer da obra, se
estes foram resolvidos ou no e o que foi feito para resolver, visitou-se também as Areas de
Preservacdo Permanente (APPs), onde estdo localizados os Corregos Vicente Pires e Guara.
Conforme a localidade via EPTG (Figura 1).

o R

Fonte: Google maps (2010)

As visitas foram registradas por meio de fotos, nas quais serviram para andlises
posteriores das intervencgdes observadas.

A partir das analises realizadas foi possivel observar discrepancias entre o Relatdrio de
Avaliacdo Ambiental Estratégica e os reais impactos pelos os quais a area de estudo esta
sendo submetida.

Neste projeto serdo apresentados os dados originais do estudo na tabela de
classificacdo dos impactos, ou seja, a tabela presente no RAAE (Tabela 1) e posteriormente
uma nova tabela (Tabela 2), reavaliando os impactos do Estudo. Quatro impactos de cada
meio foram discutidos e corrigidos de acordo com as observagdes realizadas no local da obra.

No presente Estudo, foram usados os critérios de avaliagdo, tais como: abrangéncia,
probabilidade de ocorréncia, magnitude e forma. Estes também estdo presentes no critério de
avaliacdo do RAAE. Porém os impactos no presente estudo sdo avaliados diferentemente do
RAAE.
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Abrangéncia: indica a abrangéncia do impacto em relagéo a sua localizagdo no meio
(local: de influéncia centralizada em uma &rea relativamente pequena; regional: de influéncia
centralizada em uma area relativamente média; zonal: de influéncia centralizada em uma area
relativamente grande).

Probabilidade de ocorréncia: exprime a probabilidade de ocorréncia do impacto,
através de uma valoragdo gradual que se da ao mesmo, a partir de uma determinada faixa de
tempo (pouco provavel: de probabilidade inexpressiva, havendo pouca chance de ocorréncia;
provavel: de probabilidade expressiva, havendo chance de ocorréncia; certa: de
probabilidade expressiva, havendo grande chance de ocorréncia).

Magnitude: indica a importancia ou significancia do impacto em relagdo a sua
interferéncia no meio (fraca: de intensidade ndo significativa, com interferéncia néo
implicando em alteracdo da qualidade de vida; média: intensidade da interferéncia com
dimensdes recuperaveis, quando adversa, ou refletindo na melhoria da qualidade de vida,
quando benéfica; forte: intensidade da interferéncia acarreta perda da qualidade de vida,
guando adversa, ou ganho, quando benéfica).

Forma: indica se o impacto afetara diretamente ou indiretamente o local.

O Estudo também apresentara novos impactos que nao foram previstos no Relatorio de
Avaliacdo Ambiental.

3. RESULTADOS E DISCUSSOES

O Relatério de Avaliacdo Ambiental Estratégica (RAAE) é o estudo ambiental no qual
a Secretaria de Transportes do Distrito Federal visa disponibilizar informagdes sobre as
consequéncias socio-ambientais das diferentes intervencdes do Programa Brasilia Integrada.

As obras do Programa séo de grandes proporc¢des, como consequéncia disso 0 meio
ambiente torna-se muito suscetivel as alteragdes e a previsdo de todos os impactos e sua real
magnitude torna-se complexa.

A Tabela 1, a seguir apresenta quatro impactos para os meios Bidtico, Fisico e
Socioecondmico, impactos estes qualificados quanto a Abrangéncia, Probabilidade de

Ocorréncia, Magnitude e Forma.
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Tabela 1 - Qualificacdo dos impactos previstos no estudo

Meio Impacto

Abrangéncia
Probabilidade de
Ocorréncia
Magnitude
Forma

Interferéncia em APP e UC

BIOTICO Perda da biodiversidade por destruicdo e
modificacdo de habitats e habitos R C F D

Aumento da fauna periurbana e sinantrépica L MP E D

Auséncia de cobertura vegetal nativa L MP E D

Assoreamento de corpos hidricos L MP M |

Impermeabilizagdo da camada superficial do solo

Fisico Producdo de Ruidos e geracdo de poeira e
particulas em suspensdo principalmente por
congestionamento

Soterramento de drenagens naturais

Interrupcéo da acessibilidade ao comércio L MP M D

Risco de acidentes em vias por congestionamento

. Risco de atropelamento em vias com transito
SOCIOECONOMICO intenso e trafego saturado L MP M D

Risco a salde por aparecimento de vetores
endémicos, ocasionado por focos de residuos
solidos e inadequacdo em termos de saude
publica

Fonte: RAAE (2009)
Legenda:

Abrangéncia: Local (L) ou Regional (R)

Probabilidade de Ocorréncia: Certo (C), Muito Provavel (MP), Provavel (P), Pouco Provéavel (PP).
Magnitude: Forte (F), Média (M), Fraca (F)!

Forma: Direto (D) e Indireto (I)

1 No estudo a classificagdo para a magnitude é de dificil interpretacdo pois o simbolo utilizado para Forte e Fraco
é 0 mesmo (F).
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A Tabela 2 apresenta os mesmo impactos, porém, com modificacdes nas qualificacbes

baseado no que foi observado “in loco

Tabela 2 - Qualificacdo dos Impactos Reelaborada:

3
5§ g8 g
§ 85 =2 &
Meio Impacto = = g = s
B S o 1] LL
2 80 =2
o
Interferéncia em APP e UC C For D
Perda da biodiversidade por destruicdo e
modificagdo de habitats e habitos R C For D
BIOTICO Aumento da fauna periurbana e sinantrdpica
u una periu : o R C For D
Auséncia de cobertura vegetal nativa L c = D
Assoreamento de corpos hidricos R MP For |
Impermeabilizacio da camada superficial do solo L c For D
" Producdo de Ruidos e geracdo de poeira €
FISICO . ~ I
particulas em suspensdo principalmente por
. R C M D
congestionamento
Soterramento de drenagens naturais L c For D
Interrup¢do da acessibilidade ao comércio L c For D
Risco de acidentes em vias por congestionamento L C For D
Risco de atropelamento em vias com transito
SOCIOECONOMICO intenso e trafego saturado L MP For D
Risco a salde por aparecimento de vetores
endémicos, ocasionado por focos de residuos R P For |

s6lidos e inadequacdo em termos de salde
publica

Fonte: Grupo (2009)

Legenda:

Abrangéncia: Local (L) ou Regional (R)
Probabilidade de Ocorréncia: Certo (C), Muito Provavel (MP), Provavel (P), Pouco Provavel (PP).
Magnitude: Forte (For), Média (M), Fraca (F)
Forma: Direto (D) e Indireto (1)
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3.1 INTERFERENCIA EM APP E UC

e Segundo o Relatorio: Magnitude (F)
e Segundo o Estudo: Magnitude (For)

Considerou-se a magnitude deste impacto como forte, considerando que as areas de
preservacdo em meio as areas urbanizadas sdo de grande importancia para preservacao de
espécies nativas e também para melhoria do conforto térmico, fornecendo mais umidade.
Observou-se que as areas de preservacdo serdo afetadas diretamente por conseqiiéncia do
carreamento de sedimentos para corpos hidricos, provindos da obras realizadas nas vias,
potencializando o assoreamento dos cArregos e afugentamento da fauna silvestre, (Figuras 2 e
3).

CUIDADO
RISCO DE ATROPELAMENTO
DE ANIMAIS SILVESTRES

Figuras 2 - Interferéncia em APP Figuras 3 - Interferéncia em PP
Fonte: EPTG (2010) Fonte: EPTG (2010)

3.2 PERDA DA BIODIVERSIDADE POR DESTRUICAO E MODIFICACAO DE
HABITATS E HABITOS

e Segundo o Relatério: Magnitude (F)

e Segundo o Estudo: Magnitude (For)
Este é um impacto de magnitude forte, pois a modificacdo de habitats e habitos afetara
varios componentes do meio ambiente como 0 aumento da ocorréncia de erosdes no solo,

migracdo da fauna, mortalidade de animais e assoreamento dos corpos hidricos.
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3.3 AUMENTO DA FAUNA PERIURBANA E SINANTROPICA

e Segundo o Relatdrio: Abrangéncia (L), Probabilidade (MP), Magnitude (F) e Forma

(D)

e Segundo o Estudo: Abrangéncia (R), Probabilidade (C), Magnitude (For) e Forma

(D)

O aumento da fauna periurbana e sinantrdpica (espécimes de espécies silvestres que
ocupam areas urbanas, periurbanas ou rurais e que, quando presentes em locais de moradia ou
trabalho humano, interagem com eles), € um impacto de magnitude forte e de probabilidade
certa, pois com a retirada da vegetacdo e interferéncia nas areas de preservacgdo as espécies da
fauna acabam perdendo suas “moradias” fugindo para as areas urbanas a procura de refugio e
alimento, podendo aparecer em residéncias animais perigosos a saude humana, como cobras.
E um impacto regional, pois a fauna silvestre presente nas areas de preservacio ambiental

procurardo refugio nas cidades préximas.

3.4 AUSENCIA DA COBERTURA VEGETAL NATIVA

e Segundo o Relatério: Probabilidade (MP)
e Segundo o Estudo: Probabilidade (C)

Este é um impacto certo, pois para a execuc¢do da duplicacdo das vias e construcdo dos
viadutos é inevitavel a retirada da vegetacdo nativa, no caso do cerrado, provados segundo a
Figura 4, que mostra uma grande area de solo exposto, resultado da retirada da cobertura
vegetal e Tabela 3, presente no estudo e que apresenta a area estimada para supressdo da

vegetacao.



Figura 4- Area de solo exposto, devido a retirada da vegetago
Fonte: EPTG (2010)

Tabela 3- Estimativas de supressao de vegetacdo e compensagdo

Area Area de
Interve_:ngoes Trecho Estlmada~ de Intervencio Compensagao
Previstas Supresséo APP Estimada (ha)
(ha) em
Do inicio com a EPIA (viaduto)
até éll Estacdo Ecoldgica do 0.2 0.2 01
Guara
EPTG Da Estagdo Ecoldgica do Guara
até entroncamentos com a 15 08 10
entrada de Vicente Pires ’ ! '
Do entroncamento do Vicente
Pires até o viaduto do Pistao Sul 0,8 0,6 0,7

Fonte: RAAE (2009)

3.5 ASSOREAMENTO DE CORPOS HIDRICOS

e Segundo o Relatorio: Abrangéncia (L) e Magnitude (M)

e Segundo o Estudo: Abrangéncia (R) e Magnitude (For)
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Este é um impacto de abrangéncia regional, pois o sedimento recebido por um ponto

do corpo hidrico refletira em todo o regime do curso do cdrrego, comprometendo toda a bacia.

Possui magnitude forte pelos mesmos motivos.
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3.6 IMPERMEABILIZACAO DA CAMADA SUPERFICIAL DO SOLO

e Segundo o Relatdrio: Magnitude (M)
e Segundo o Estudo: Magnitude (For)
A instalacdo da camada asféltica acarretara na impermeabilizacdo do solo, acédo esta
gue aumentara o escoamento superficial, causando erosdes em algumas areas, danificacéo ao
préprio asfalto e alagamentos, além do carreamento de sedimentos para 0s corpos hidricos.

Sendo assim é um impacto de magnitude forte.

3.7 PRODUCAO DE RUIDOS E GERAGCAO DE POEIRA E PARTICULAS EM
SUSPENSAO PRINCIPALMENTE POR CONGESTIONAMENTO

e Segundo o Relatorio: Abrangéncia (L) e Magnitude (F)
e Segundo o Estudo: Abrangéncia (R) e Magnitude (M)
E um impacto de abrangéncia regional, pois ndo afetara s6 a populagio local, mais sim
a populacio de todas as cidades préximas como Aguas Claras, Llcio Costa e Guara. Possui
magnitude média levando em conta que o problema terminara com o fim das obras. Afetara
diretamente as pessoas que passam pela regido e de forma indireta as cidades satélites

proximas, (Figuras 5 e 6).

Figura 5- Particulas em suspensdo Figura 6- Particulas em suspenséo
Fonte: EPTG (2010) Fonte: EPTG (2010)
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3.8 SOTERRAMENTO DE DRENAGENS NATURAIS

e Segundo o Relatorio: Probabilidade (P), Magnitude (M) e Forma (1)

e Segundo o Estudo: Probabilidade (C), Magnitude (For) e Forma (D)
E um impacto de probabilidade certa, pois sem o soterramento das drenagens em
algumas areas a construcao de novas vias se tornaria impossivel. De magnitude forte, pois, as
drenagens naturais sdo essenciais para a preservacdo de algumas espécies e conservacdo da

bacia.

3.9 INTERRUPCAO DA ACESSIBILIDADE AO COMERCIO

e Segundo o Relatério: Probabilidade (MP) e Magnitude (M)
e Segundo o Estudo: Probabilidade (C) e Magnitude (For)

A interrupcdo da acessibilidade ao comércio foi considerada como de probabilidade
certa, pois em alguns pontos a construgcdo de novas vias realiza-se exatamente em frente as
lojas comerciais e estabelecimentos de alimentacdo, sendo assim é de magnitude forte, pois
causara prejuizos financeiros aos estabelecimentos afetando a economia do local, (Figuras 7 e
8).

Figura 7- Transtornos de acessibilidade ao comércio Figura 8- Transtornos de acessibilidade ao comércio
Fonte: EPTG (2010) Fonte: EPTG (2010)
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3.10 RISCO DE ACIDENTES EM VIAS POR CONGESTIONAMENTO

e Segundo o Relatorio: Probabilidade (MP) e Magnitude (M)
e Segundo o Estudo: Probabilidade (C) e Magnitude (For)
Nota-se um grande risco de acidentes em vias por congestionamento, considerando o
grande namero de veiculos que passam diariamente pela regido e o improviso nos desvios que
pegam o motorista de surpresa. Possui magnitude forte, pois os acidentes poderdo ser graves e

com vitimas.

3.11 RISCO DE ATROPELAMENTO EM VIAS COM TRANSITO INTENSO E
TRAFEGO SATURADO

e Segundo o Relatdrio: Magnitude (M)
e Segundo o Estudo: Magnitude (For)
O transito intenso e a ma condicdo dos calcamentos e passarelas potencializardo a
ocorréncia de atropelamentos, e este € um impacto de magnitude forte, pois podera ocasionar

a morte de muitas pessoas.

3.12 RISCO A SAUDE POR APARECIMENTO DE VETORES ENDEMICOS,
OCASIONADO POR FOCOS DE RESIDUOS SOLIDOS E INADEQUACAO EM
TERMOS DE SAUDE PUBLICA

e Segundo o Relatério: Magnitude (M)

e Segundo o Estudo: Magnitude (For)
O depésito de entulhos e lixo as margens de areas de preservagdo ocasionard o
aparecimento de vetores de doengas como mosquito da dengue e ratos. E um impacto de
magnitude forte, pois o desenvolvimento de doencas contagiosas na populacdo podera

ocasionar o desenvolvimento de epidemias na cidade.
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3.13 IMPACTOS OBSERVADOS “IN LOCO”

Os impactos mostrados a seguir foram observados durante as visitas ao local da obra,

EPTG, e que ndo constam no estudo ambiental do empreendimento.

3.13.1 Risco de acidentes de transito causados pela méa iluminacéo das vias:

E um impacto negativo que pertence ao meio socioeconémico, proveniente da
duplicacdo e reforma das vias da Estrada Parque Taguatinga - Guara. Em muitos pontos, onde
0 transito foi desviado de forma improvisada, ndo possui iluminagdo alguma, potencializando

a ocorréncia de acidentes de transito.

3.13.2 Risco de acidentes de transito causados pela ma sinalizacéo das vias:

Assim como o impacto citado anteriormente, as mas sinaliza¢6es das vias, por meio de
placas, nos trechos de desvios potencializam a ocorréncia de acidentes de transito, tornando-

se assim um impacto negativo no meio socioecondmico.

3.13.3 Assoreamento do corrego Vicente Pires:

Foi observado durante as visitas que o Carrego Vicente Pires, uma das Sub-Unidades
da Bacia do Paranod, encontra-se seriamente comprometida pelas obras as margens das vias
da EPTG, em muitos lugares € possivel observar a colocagédo de dispositivos de contencédo de
sedimentos nos barrancos para prevenir o carreamento de particulas do solo para o Corrego,
porém com o passar do tempo e a exposi¢do as chuvas a degradacdo destes suportes serd
inevitavel e o assoreamento do corpo hidrico ou a diminui¢do da ldmina d’agua também, ver

(Figuras 9, 10, 11 e 12).
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Figura 9- Assoreamento do Corrego de Vicente Pires Flgura 10- Assoreamento do Corrego de Vicente Pires
Fonte: EPTG (2010) Fonte: EPTG (2010)

Flgura 11- Canallzagao do Cérrego Vlcente Pires Flgura 12- Contensao de sedimentos do Cérrego
Fonte: EPTG (2010) Vicente Pires
Fonte: EPTG (2010)

3.13.4 Assoreamento do Cérrego Guara:

O Corrego Guara, assim como o Cdrrego Vicente Pires, estd na Sub-Unidade
Hidrogréfica da Bacia do Paranoa e de grande importancia para a conservacdo do meio
ambiente na regido. Ficou evidente, durante as visitas, que o corrego vem sofrendo grandes

alteraces. Na margem direita EPTG (sentido Guara - Taguatinga) moradores alegam que ja
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n&do se pode mais ver o Cérrego devido a agdo de tratores, escavadeiras e caminhdes utilizados
para transportar materiais de construcdo no leito do cérrego Guara (RBAmbiental, 2009). Ja
na margem esquerda foi possivel observar o barramento do curso do corrego para a

construcdo da nova faixa de transito (Figuras 13, 14, 15 e 16).

mento Figura 14 - Barramento do curso Corrego Guara.
Fonte: EPTG (2010) Fonte: EPTG (2010)

ER N 3

Figura 16- Contenséao de sedimentos do Cérrego Guara
Fonte: EPTG (2010) Fonte: EPTG (2010)

3.13.5 Perda da Biodiversidade:

A perda da biodiversidade da regido estd sendo bastante afetada, considerando as

inimeras intervengdes causadas as areas do Bioma Cerrado e as margens de Areas de
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Preservacdo Permanentes. A supressdo da vegetagdo do cerrado, bioma de maior
biodiversidade do planeta, € um impacto negativo ndo sé para a area da obra, mas para toda a
regido. As intervencdes realizadas nos corpos hidricos da area também acarretardo na
migracdo da ictiofauna e mortalidade de espécies. A realizacdo das obras podera ocasionar

também a migracdo de aves presentes nas APPs e na area do Parque Ecoldgico Guara.

3.13.6 Formacéao de ilhas de calor

Com a duplicacdo das vias a éarea de reflexdo dos raios solares aumentard
conseqiientemente a temperatura do local, isso tudo agravado pela diminuicdo ou até

desaparecimento dos Corregos.

3.13.7 Risco de atropelamento de pedestres:

O risco de atropelamento de pedestres é eminente, tendo em vista a auséncia de
calcamentos em muitos pontos da EPTG, ndo existem faixas de pedestres e muitas passarelas

encontram-se em reformas.

3.13.8 Perda da qualidade do ar devido a poeira provinda da obra:

A retirada da cobertura asféltica e vegetal na area da obra expuseram uma grande
guantidade de solo, e os transitos dos tratores e caminhdes da obra nesta area levanta grande

guantidade de particulado comprometendo a qualidade do ar em toda a regiao.
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3.13.9 Aumento de casos de doencas respiratorias na populagdo proximas as obras

A grande quantidade de poeira gerada pela obra afeta direta e indiretamente a
populacdo residente nas cidades de Aguas Claras, Licio Costa, Guara e Vicente Pires, o
particulado é levado pelo vento até as residéncias potencializando o aparecimento de
problemas respiratérios na populacdo. Além disso, pessoas que transitam pela EPTG tanto a

pé quanto de carro também sofrem com a inalacdo de poeira.

3.13.10 Risco de assaltos e furtos nas margens das vias devido a ma iluminacao:

A ma iluminacdo das margens das vias em diversos pontos, paradas de énibus, por
exemplo, podem se tornar esconderijo para bandidos com o objetivo de assaltar pessoas nas

paradas de dnibus ou que transitem sozinhas pelas vias escuras.

Com a conclus@o do empreendimento, canteiros (jardinagem), seréo instalados entre as
vias da EPTG.
A (Figura 17), a seguir visualiza o fim das obras, ou seja, 0 empreendimento na fase de

operagéo.

Fonte: RAAE (2009)
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O Relatério de Avaliacdo Ambiental Estratégica relata as medidas de controle e
monitoramento de impactos, conforme a (Tabela 4). As medidas mitigadoras citadas no

RAAE foram complementadas pelo estudo desenvolvido.

Tabela 4- Medidas de controle e monitoramento dos impactos da EPTG

Medidas de Controle e Monitoramento dos Impactos
1 - Controle e Monitoramento de Processos Erosivos e Assoreamento
2 - Controle e Monitoramento de Estabilizacéo de Taludes
3 - Controle e Monitoramento de Emisséo de Ruidos
4 - Controle e Monitoramento de Emissdo Atmosférica
5 - Controle e Monitoramento de Supressdo de Vegetagédo
6 - Controle e Monitoramento de Intervencdo em APP
7 - Controle e Monitoramento de Intervencdo em Unidade de Conservagdo
8 - Controle e Monitoramento de Protecéo a Fauna
9 - Controle e Monitoramento de Desvio e Interrupcéo de Trafego
10 - Controle e Monitoramento de Qualidade dos Corpos hidricos
11 - Controle e Monitoramento de Gerenciamento de Residuos
12 - Controle e Monitoramento de Gerenciamento de Efluentes Liquidos
13 - Controle e Monitoramento de Sinalizagdo Viaria
14 - Controle e Monitoramento de Salde e Seguranca do Trabalho
15 - Controle e Monitoramento de Area de Apoio
16 - Controle e Monitoramento de Relocacdo e Desafetacdo de areas econdmicas (reordenamento
socioeconémico)
17 - Controle e Monitoramento de Comunicacdo Social a populagéo
18 - Controle e Monitoramento de Plano de Tréafego Provisério
Fonte: RAAE (2009)

3.14 MEDIDAS MITIGADORAS DOS IMPACTOS

3.14.1 Interferéncia em APP e UC

De acordo com o Relatério de Avaliacdo Ambiental Estratégica uma das medidas
mitigadora para este impacto seria implantar, manter e monitorar programa de combate a
incéndios, o qual também deve auxiliar no combate a incéndios florestais. Com os estudos
realizados e observados seria viavel uma destinagdo correta dos entulhos para néo prejudicar a

fauna e flora da area de interferéncia.
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3.14.2 Perda da biodiversidade por destruicdo e modificacdo de habitat e aumento da

fauna periurbana e sinantropica

No Relatorio de Avaliagdo Ambiental Estratégica usar barreira de contengdo para
evitar a contaminagdo do solo e corpos hidricos, durante atividades de pavimentacgdo,
principalmente em areas ambientalmente sensiveis e em trechos urbanos é uma medida
mitigadora para o impacto. E visto que para mitigar este impacto a educacdo ambiental

também é importante para o conhecimento dos impactos nos habitat e vida humana.

3.14.3 Assoreamento de corpos hidricos

Implantar medidas de retencdo de finos e nata de cimento é uma medida mitigadora no
RAAE, onde evita que atinjam corpos hidricos nas obras de transposicdo. Além desta medida,

sita-se a ndo retirada da mata ciliar dos corpos hidricos e vegetagdo proxima.

3.14.4 Impermeabilizacdo da camada superficial do solo e soterramento de drenagens

naturais

Séo colocadas no Relatério de Avaliacdo Ambiental Estratégica as seguintes medidas
mitigadoras: qualquer atividade de escavacgdo, aterro, sistema de drenagem superficial e
profundo, somente poderd ser executada segundo normas construtivas NBR; implantar,
manter e monitorar programa de manutencao de equipamentos e maquinas; dissipar a energia
das &guas pluviais ao longo da via, junto a extensa rampa de baixa declividade,
principalmente em face de possiveis enxurradas; recarga artificial do aqlifero — caixas de
recarga preenchidas com materiais de elevada condutividade hidraulica para induzir a
infiltracdo; reflorestamento (ideal) ou arborizagdo ao longo da via, a fim de evitar deixar o
solo exposto, diminuindo a erosdo laminar. Além das medidas citadas é preciso um tratamento
adequado para a agua pluvial devido a quantidade de sélidos e particulas suspensas para sua

destinacao final.
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3.14.5 Producdo de Ruidos, perda da qualidade do ar, aumento dos casos de doencas
respiratdrias devido a poeira provinda da obra e formacao de ilhas de calor

As medidas mitigadoras citadas no REEA sdo cumprir a programacdo de
obra/atividade destinada a area afetada e utilizar aspersao de dgua nos trechos néo asfaltados

com vista a reducdo de particulas em suspenséo.

3.14.6 Interrupcao da acessibilidade ao comércio

Promover garantia de acesso a todas as propriedades (moradias e comeércio) nas areas

afetadas é uma medida citada no RAAE.

3.14.7 Risco de atropelamento de pedestres, acidentes, assaltos e furtos em vias com

transito intenso, ma iluminacéo e trafego saturado

Executar obras / atividades por etapas, principalmente nas avenidas e trechos /
intersecdes que ndo podem ser interrompidas; elaborar projeto especifico, por trecho, de
acordo com as especificacOes, orientacbes, recomendacdes e aprovacdo do DER/DF e
NOVACAP; implantar programa de sinalizacdo direcionado a seguranca do trafego,
manutenc¢do do transito e dos empregados, constituido de sinalizacdo, placas de adverténcia e
0 controle de transito nos trechos em obras, &reas de travessia de animais, conforme
orientacdo e regras do DER/DF e DETRAN; efetuar sinalizacdo (horizontal e vertical) de
adverténcia para veiculos e pedestres nas vias com circulagdo perturbada; promover
segregacdo fisica do ambiente das obras / atividades, objetivando separar maquinas e
operérios do trafego e executar programa de comunicagdo social, com fins de divulgacao
prévia das alteracfes na circulagcdo. Coloca-se no estudo que seria possivel também evitar o
uso da via em obras e utilizar outros caminhos para o destino e evitar acidentes, informando

em comerciais e radios locais.
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3.14.8 Risco a saude por aparecimento de vetores endémicos, ocasionado por focos de
residuos solidos, liquidos e inadequagdo em termos de satde publica

No RAAE sdo medidas mitigadoras: implantar programa de monitoramento e controle
de atividades geradoras de residuos; separar, classificar e destinar os residuos (conforme
Norma NBR 10.004, residuos caracterizados como ndo perigosos pertencentes a Classe 1l e
residuos inertes (Classe I11)) para areas previamente autorizadas e licenciadas para estes fins;
implantar programa de educagdo ambiental e comunicagdo social, a fim de aumentar a
conscientizagdo ambiental; realizar levantamento de todas as fontes geradoras de efluentes nas
areas de apoio relacionadas as obras; implantar em numero suficiente ao atendimento dos
empregados, banheiros quimicos nas areas de apoio; coletar e tratar efluentes liquidos gerados
nas areas de apoio, caso nao possam ser interligados a rede coletora do sistema publico de
tratamento de esgoto, conforme a norma NBR 7229, interligando o sistema de efluentes
liquidos nas areas de apoio a rede coletora do sistema publico de tratamento de esgoto; efetuar
controle dos produtos quimicos utilizados, acondicionando-os, principalmente os residuos, em
areas adequadas e autorizadas / licenciadas (locais cobertos, com diques de retencao); destinar
6leos, graxas e assemelhadas usados, exclusivamente para empresas recicladoras, de acordo
com a Resolucdo CONAMA n° 09/93; instalar caixas separadoras de 6leo e 4gua em todo e
qualquer local no qual se efetue lavagem de equipamentos e maquinas, objetivando reuso da
agua e Oleo destinado a reciclagem; construir caixa de decantacdo de finos no lavador de
betoneiras; aplicar as normas regulamentadoras (NRs) relativas a Seguranca e Medicina do
trabalno no que tange manuseio de substancias perigosas (asfalto quente, substancias
corrosivas e venenosas dentre outras), uso de EPIs e treinamentos; aplicar e cumprir as
normas regulamentadoras (NRs) relativas a Seguranca e Medicina do Trabalho, e manter
engenheiro e/ou técnico de seguranca do trabalho nas frentes de obra e no canteiro e
instalacBes industriais; utilizar somente profissionais capacitados e treinados para as obras /
atividades; efetuar exames periddicos visando a identificacdo de doencas infectocontagiosas e
endémicas, e em caso afirmativo, tomar as devidas providéncias junto a vigilancia sanitaria e

centros hospitalares.
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4. CONCLUSAO

Confirmando a hipotese do projeto o estudo ambiental ndo prevé todos os impactos
que a obra do empreendimento da Linha Verde, trecho de 12 km da EPTG esta realmente
causando.

Observou-se que a qualificacdo de alguns impactos do Relatério de Avaliacdo
Ambiental Estratégica (RAAE) ndo condiz com a realidade das intervenc6es que estdo sendo
causadas ao meio ambiente nesta fazer de implantac&o.

Além disso, impactos importantes, que deveriam ser controlados ndo foram se quer
citados no Estudo. Impactos esses, em sua maioria, causados ao meio socioecondémico.

A populacdo vem sofrendo a mais de um ano com as obras da EPTG, sdo
engarrafamentos diarios, riscos de acidentes, problemas respiratorios. O meio ambiente
também esta sofrendo grandes mudancas, como ¢é o caso dos Cdrregos Guaré e Vicente Pires
que tiveram o seu curso alterado e em muitas areas 0 assoreamento ja esta presente. A area
que ja era antropizada esta a cada dia mais degradada tendo em vista a influéncia da obra nas
areas de preservacao, areas estas que possuem, ainda, espécies de peixes, aves e outros que
estédo sofrendo com as intervencdes e poderdo migrar para outros lugares ou morrer.

Uma obra como esta necessitaria de um estudo mais complexo, com medidas
mitigadoras e compensatdrias eficientes, pois a preservacdo do meio ambiente nesta area é de

grande importancia na protecdo do Bioma Cerrado e também para a populacao.

4.1 RECOMENDACAO

Recomenda-se que este estudo seja continuado, para analisar os impactos na fase de
operacdo do empreendimento, pois o presente estudo, analisa apenas os impactos na fase de

implantacédo, devido o empreendimento esta em construgéo.
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